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Der Bau der Landlbriicke im Zuge der B 25 — Erlauftal-BundesstraBBe

1 Allgemeines

Die Landlbriicke liegt an der Einmindung der Erlauftal-
BundesstraBe B 25 in die EisenbundesstraBe zwischen
GroBreifling und Hieflau. Sie Uberquert die Enns in einer
Héhe von etwa 67 m und ist 267 m lang.

Die Landlbriicke wurde von der Arbeitsgemeinschaft
Beyer/Hamberger im Auftrag der Steiermérkischen Lan-
desregierung in den Jahren 1982 bis 1984 gebaut. Die
Planung erfolgte durch das Ingenieurbiro Dipl.-Ing. Otto
M. Vogler, Wien.

Das Tragwerk der Briicke wurde im Taktschiebeverfahren
errichtet, der Brlickenquerschnitt ist in Bild 1 dargestellt,
die Anlageverhéltnisse in Bild 2.

Im Rahmen dieses Beitrages wird, neben einer Bauwerks-
beschreibung, Uber die beim Bau der Landlbriicke
gewonnenen Erfahrungen hinsichtlich der GréBe und des
Verlaufes der Vorschubkrafte beim Verschieben des Trag-
werkes berichtet.

2 Griindung und Herstellung der Pfeiler

Die Pfeiler der Briicke wurden auf der rechten Talflanke
auf 7 m bzw. 11 m tiefen Brunnen, die restlichen Pfeiler
sowie die Widerlager flach gegriindet. Die Herstellung der
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Bild 1. Brlckenquerschnitt.

Pfeiler erfolgte in Gleitbauweise, wobei maximale Tages-
leistungen von bis zu 8,50 m erzielt werden konnten.

101

Zement und Beton - 31. Jahrgang - Heft 2 (1986)




Gesomtlinge 27600m
25 4 400 4 490 4280 |. 490 L 400 245 )
1 2}“ i 1 1 t % %
S8 245 185, " . 7% 245, L ;. Y55 1245 4128
v R N A 1 Al 1 T K K
WIe T w179 e 726 8 { 4 (302 11}
% 7
‘/(
o8
ezl LIS il

Bild 2. Langsschnitt mit Takteinteiiung.

3 Herstellung des Tragwerkes

Das Brickentragwerk ist ein durchlaufender Kastenquer-
schnitt Uber sieben Felder mit Stlitzweiten von 24,56 m +
40m + 3-49m +40m + 2450 m = 276 m,

Im GrundriB liegt das Brlickentragwerk in einer Geraden.
Die Fertigungseinrichtung und die Verschubanlage wur-
den etwa 5m vor dem Widerlager 0 angeordnet, die
Bremsanlage befand sich auf dem Pfeiler 10,

4 Fertigung eines Taktes

Der Regeltakt besaB eine Lange von 24,50 m und wurde in
zwei Abschnitten innerhalb von flnf Arbeitstagen herge-
stellt, Dabei wurden 196 m® Beton der Glte B 400, 15¢
Bewehrung und 4,5 t Spannstahl St 1570/1770 (Spannsy-
stem VT 12-100) verarbeitet. Bild 3 zeigt die Taktanlage
hinter dem Widerlager 0.

5 Verschieben des Tragwerkes

Das Tragwerk wurde in der Taktanlage auf einer Gleit-
bahn, bestehend aus zwei Kranschienen A 120 betoniert
und mittels zweier 1 500-kN-Schiebepressen, die sich
Uber besonders konstruierte Klemmschuhe, einer Ent-
wicklung der Vorspann-Technik Ges.m.b.H. Salzburg,
auf die Gleitbahn abstltzten, vorgeschoben (Bild 4).

Auf den Pfeilern befanden sich genau eingerichtete Stahl-
verschiebelager, (iber die das Tragwerk verschaoben
wurde. Beim Verschieben wurden auf diese Siahlver-
schiebelager, jeweils von Hand aus, mit Tefion beschich-
tete Neopreneplatten eingelegt.

Da der gesamte Querschnitt eine einheitliche Quernei-
gung von 2,5% aufweist, konnte mit nur einer Seitenfih-
rung pro Pfeiler, in die ebenfalis mit Teflon beschichtete
Neopreneplatten eingelegt wurden, das Ausiangen gefun-
den werden.

Der Vorbauschnabel am Ende des Brlckentragwerkes
hatte eine Lange von 31,30 m und war an der Spitze mit
hydraulisch betriebenen Hubarmen versehen, die in der
Lage waren, vor dem Auffahren auf die Pfeiter, Héhenun-
terschiede — Verformungen des Briickentragwerkes — von
maximal 100 mm auszugleichen (Bifd 5).

6 Messungen wahrend des Takischiebens

Neben der Lage- und Héhenkontrolle der Fertigungsein-
richtung, der Verschiebebahn, der Seitenflhrungen und
der Pfeiler wurden auch die Krafte beim Verschieben des
Brickentragwerkes gemessen. Biid 6 zeigt den Verlauf
der Verschiebekrafte aufgrund foigender Abhangig-
keiten:
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Bild 4. VT-Verschisbesinrichtung.

A Steigung des Briickeniragwerkes 1,723%

B: Pfellerreibung 23 %
C: Anfahrreibung 18,0 %
Tragwerk: 57 600 kN
Regeltakt: 5100 kN
Vorbauschnabel: 650 kN



Bild 5. Vorbauschnabel vor dem Pfeiler 60.
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Bild 7. Die Landlbricke im Bauzustand, sieben von 13 Takten sind fertiggestellt,

Biid 8. Verlauf der Verschiebekrafte,

Die Verschiebekraft beim Anfahren ergibt sich zufolge der
Lagerung des Taktes auf der Verschubschiene (Reibung
Stahl auf Stahl), ihr Anteil an den Gesamtkréften nimmt
wahrend des Verschiebevorganges laufend ab und geht
letztlich bis auf das MaB , Pfeilerreibung" zuriick.

Die GroBe der ,Anfzhrreibung” bezieht sich jeweils auf
einen Takt, die ,Pfeilerreibung” auf das gesamte, zum
jeweiligen Zeitpunkt hergesteilte Tragwerk.

7 Brickenlager

Das Verschieben des Brickentragwerkes erfolgte Uber
auf den Pfeilern exzentrisch zur Verschieberichiung
angeordnete Verschiebelager. Als Gleitflachen dienten
polierte Stahlbleche. Um eine gleichmaBige Pressung in
der Gleitfiiche zu gewdhrleisten, war beim Einbau der
Lager duflerste Genauigkeit erfordertich,

Der Ausbau der Verschiebelager erfolgte nach dem Beto-
nieren der Quertrager Zug um Zug mit dem Einbau der
endglltigen Neotopflager bzw. Neotopf-Gleitlager.
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8 Zusammenfassung

Nach einer Bauzeit von rund zwei Jahren konnte im
Herbst 1984 die Brlcke dem Bauherrn Ubergeben
werden.

insgesamt wurden 6 000 m® Beton, 350 t Bewehrung und
55 t Spannstahl eingebaut. Die Gesamtkosten der Briicke
betrugen rund 35 Mili. Schilling.

Die Messung der Verschisbekrafte hat gezeigt, daB die
dem Projekt zugrundeliegenden Annaghmen eingehalten
werden konnten und daB es mdglich war, diese, durch
Nuizung hochwertiger technischer Einrichtungen, flr
eine Qualitdtsverbesserung bei der Ausfihrung zu unter-
schreiten.

Verfasser: Dipl.-ing. Haraid Moschner
Hamberger Bauges. mbH., Blirgerstrale 11, 4010 Linz



